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a mode «néo-classiques trouve

son orngine aux Etats-Unis des

les années 60 avec I'Excalibur de

Brooks Stevens, ainsi que les diffé-

rentes tentatives de recréations de

marques classiques de Virgil Exner
il ont & la Stutz. En Europe, la tendance
b se développe timidement que chez les carros-
ers italiens, d'abord avec Zagato, qui & la demande
i magazine Quattroruote, élabore et construit une
iplique d'Alfa Romeo 1750 des années 30, suivi par
ignale et sa Gamine et Siata avec la Spring.

1974 au salon de Londres Réve de grandeur, méga

lomanie de Jankel ? On ne sait toujours pas, mais
14, il est décidé & s'attaquer & un monstre sacré rien
moins que la Bugatti Royale |

Pour ceux qui sont arrivés jusqu'ici & la lecture de cet
article et qui froncent le nez, précisons qu'il ne faut
pas confondre la Panther Deville avec une réplique
de Bugatti 35 en polyester vendue en kit et moniée
sur un chassis de Coccinelle, comme cela se pra

tiquait aux Etats-Unis Jankel veut le flacon, mais
aussi l'ivresse qui va avec. La Deville, longue comme
une Rolls Royce Silver Shadow repose sur un empat

LE MASSIF CHASSIS TUBULAIRE EST CONGU POUR
S’ADAPTER PARFAITEMENT AU MOTEUR ET A LA BOITE
AUTOMATIQUE DE LA XJ12, ET SES TRAINS ROULANTS,
Y COMPRIS LES SILENTBLOCS !

n Grande-Bretagne, la culture automobile est bien
[ifférente au tournant des années 70 : les sportives
les années 30 écument toujours les circuits sous
egide du VSCC et les voitures des annees 50, voire
'avant-guerre, se fondent dans la circulation, tan-
lis que la rondouillarde Morris Minor née en 1948
|'équivalent de notre 4 CV nationale) continue sa
yroduction jusqu'en.. 1971, Et pendant que quelques
narques fgées dans le passé comme Morgan
rontinuent & perpétuer la tradition des roadsters a
piles séparées, de petits artisans comme Mallalieu
écupérent de dignes berlines Bentley MRVI a bout
#e souffle pour remplacer leur austére carrosserie
rstandard steels par celle de suggestifs tourers.
Dans ce contexte, Robert Jankel fait son apparition
sur le marche naissant des répliques. Méme si sa
familie avait &abli son activité dans l'industrie tex-
lile, il manifeste dés son adolescence une prédispo-
sition pour les choses de la mécanigue, en faisant
des études d'ingénieur, mais aussi, en remettant
en état et en modifiant une épave d'Austin Seven,
en 1954 il a alors seize ans.. A son entrée dans la
vie active, il poursuit les traces de l'activité familiale,
mais le virus le poursuit * en 1970, il restaure une
Rolls-Royce de 1930 Lors d'un voyage en Espagne,
un toréador lui en offre 10 000 £ et c'est la que l'idée
de fonder sa propre firme a germe

FELINGS COUSING

Pour créer Sa propre entreprise, bapusee Panther
Westwinds, il s'installe au sud-ouesl de Londres a
Weybridge, & proximité du circuil de Brooklands,
dans 'ancienne unité de production des Mini Cooper
Le nom Panther est choisi pour l'analogie avec
Jaguar, dont les futures productions empruntent la
mécanigue el Wesiwinds esl toul simplement le
nom de la maison de Robert Jankel |

Le premier modele est |a 172 ) pour Jankel et 72

pow marquer la date de naissance de la marque
ot du modele La |72 esl une évocation esthénque
fidkle de la 55 100 d avant-guerre De plus, elle offre
des sensalions O¢ nduite plutdl  authentiques

spot abrite je bloc XK, d'abord en

purtque s ong
18 | puis en 4.2 | et H y WK méme Qquelques VIid 4
a demande de enits formunés et persuasifs Ave
- » gree el une Anition & I'avenant e
s oSl & ende? vous, Ce Qui persuade | Dert
o e developpet | MFgue
seie de la ignée Panther apparail &f

tement de 3,61 m, équivalent a celui de la limousine
Phantom VI ! Pour la partie mécanique, a défaur du 8
cylindres en ligne de 12 litres de cylindrée congu par
Bugatti, le V12 5,3 litres des Jaguar tombe a pic : un
V12, méme aujourd’hui, est symbole de raffinement
technique ultime et dans les années 70, la marque
de Coventry venait juste de rejoindre ce club trés
fermé, aux cotés de Ferrari et Lamborghini, excusez
du peu.. Mais le 6 cylindres XK sera aussi monte
sur quelques Deville destinées au climat du Moyen-
Orient.

RAPPELS TECHNIQUES
MOTEUR
Jaguar 12 cylindres en V a 60°, bloc-cylindres
et culasses en alliage léger, 5 345 cm® (90 x 70
mm), 287 ch DIN a 5 400 tr/mn, 40,7 mkg a 4
500 tr/mn, rapport volumétrique 10,4 :1, deux
simples arbres a cames en téte, 2 soupapes par
cylindre, vilebrequin a 7 paliers, refroidissement
par eau, injection électronique
TRANSMISSION
Aux roues arriére, boite automatique a conver-
tisseur hydraulique et 3 rapports (origine GM),
rapport de pont : 3,07.
SUSPENSIO
Avant a roues indépendantes, triangles
superposés, ressorts hélicoidaux, amortisseurs
télescopiques. Arriére a roues indépendantes,
bras inférieurs a fourche, demi-arbres oscillants
porteurs et jambes de poussee longitudinale,
doubles ressorts hélicoidaux et amortisseurs

A crémaillére, assistée
235/7T0HR15

A disques (ventilés a I'avant),
commande hydraubque

1973 kg
vitesse maxi 210 krmvh, 0 & 96 knvh 12 sex

46 berlines, 11 cabnolets

1 imousine 6 portes

AGUAR, SORS DE CE CORPS

Le massif chassis tubulaire est congu pour §'adap
ter parfaitement au moteur et & la bolte automa
tique de la XJ12, et ses trains roulants, y COMPris les
silentblocs | Cependant, pour des raisons pratiques
(& moins que ce ne soit de I'humour purement bri
tannique), les portiéres sont empruntées a la ple
béienne Austin Maxi . Pour la version cabriolet, pré
sentée en 1976, c'est le coupé Jaguar XJC (la XJ6 a
deux portes) qui fournit ses portiéres et ses vitrages
latéraux. Malgré ces emprunts, la Panther Deville
est construite dans le respect des meilleures (radi
tions de l'artisanat britannique, aVec une carnosser e
formée en aluminium par des toliers dont certains
viennent de chez Aston Martin | Les meilleurs mate
riaux sont utilisés pour I'habitacle [cuir Connolly
moquettes Wilton, ronce de noyer) et I'éguipement
propose vitres et toit ouvrant & commande eélec
trique, ainsi que l'air conditionné. Des options « sur
mesures » sont disponibles en fonction des caprices
des clients : téléphone, télévision, peinture spéciale
En tout, 2 000 heures sont nécessaireés pour mener
abien la construction d’'une Deville, parachevée par
24 couches de peinture. Méme Rolls-Royce doit s'in
cliner, y compris au niveau du prix, supérieur a celu
d'une Silver Shadow...
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La raison d'étre de la Deville ? Au milieu des années
70, malgré les conséquences de la préemiére crise du
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CONTROLE TECHNIQUE
Si ce monument baroque vous a tapes dans |'aoil,
ce réve peut devenir réalité. Comme la Deville n'a
jamais ete importee en France (a la différence des
Lima et Kallista), il faudra impérativement vous
tourner vers les marchands étrangers.L'an dernier
une berline affichant 23 000 km (/) était proposée a
la vente par le marchand neerlandais Gallery Brum-
men, moyennant 54 950 € ; ce qui est dans la
maoyenne de la cote, qui oscille entre 50 000 et 60
000 €, pour un exemplaire en tres bel état. Pour
le rarissime cabriolet, la cote depasse les 80 000
€... Mais au final, trouver une Deville sera beau-
goup plus facile de 'autre cote de la Manche et
pour étre sr de ne pas rentrer bredouille, le mieux
est encore de rentrer en contact avec le UK Pan-
ther Car Club (www.panthercarclub.com), qui saura
localiser un exemplaire,

Comme vous l'aurez compris, au niveau meéca-
nique, il n'y a pas de gros souci de piéces, puisqu'il
s'agit de composants Jaguar. En revanche, volre
attention devra se focaliser sur I'état de la carros-
serie : non seulement, il n'y a pas de piéces déta-
chées, mais de plus, restaurer une Deville avec le
méme degré de finition qu'a sa construction sera
trés onéreux... Ensuite, pour profiter de votre De-
ville, il est chaudement recommandé d'adhérer au
Club Panther Passion (https:/sites.google.com/
site/clubpantherpassion/). Deés sa premiere annee
d'existence, le club a prouve son dynamisme, en
participant a de nombreuses manifestations, donl
le point d'orgue fut le rassemblement «A nous les
vieilles anglaises» fin septembre 2012 aux Sables
d'Olonne, qui a permis de rassembler 28 Panther
pour célébrer le 40e anniversaire de la marque,
dont une délégation de 12 voilures venues de
Grande-Bretagne. «Le club compte 50 membres et
un peu plus de voitures, précise Patrick Fairier, le
secrétaire du club. Mais nous n'avons pas d'objec
tif hégémonique. Ce que nous voulons conserver,
c'est I'état d'esprit de ses membres, basé sur la
bonne entente et la convivialité. Plusieurs adhe
rents sont d'ailleurs membres du Panther Car Club
britannique, avec qui NOUs avons doveloppe des
rapports étroits et des échanges |!t'llll-llll‘ll'-‘%"
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